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Griff fiir Tur g^" , Heckklappen von Kraftfahrzeuaen 
cxier deraleichen 

Die Erflndung; betrifft eirien Griff fur Turen, Hedddap- 
pen von Kraif tfahrzeugen oder dergleichen; mit einem aus. 
einer Eiiiscdlwenkstellting in eine \Ausscdiwenkstelliing 
schwenkbaren Griffkoiper mit. einer Untergrif f zone 1 

Derartige Griff e sind im Stand der Technik bekannt. Der 
Grif fkorper liegt dort in. einer Nische der Kaurosserie 
ein uxid ist durch manuelles Unterfassen ausschwenkbar.. 
Durch diese MaBnahme soil beim vorbekannten. Grif f eine 
exponierte- Stellimg des Griffkorpers verhindert warden. 

Der Erf indung liegt die Aaf gabe zugrunde eineh gattiings- 
getnaiSen Griff einerseits optisch arisprechender in der 
Karosserie. zu integirierten und andereirseits die Unter- 
grif f zone besser gegen Verschimitziang zu. schutzen- 

Die Aufgabe wird dxirch. die Erf indung zuriachst ixnd im 
wesent lichen dadmrch gelpst, daS der Grif fkorper motor- 
get rieben scdiweiikt xmd die Itotergrif f zone in der Ein- 
schwenkstell\mg. in einer imzuganglichen Verstecktlage 
liegt und nur iii. di^r AusscdwenJcstellung zugahgii'ch ist . 
Durch diese . MalSiiahbe ist sichergestellt,; daS das Aufiere 
der Karosserie ein nahezu ununtisrbrochen flachiges 
Erscheinungsbild lief em kann . Weiter ist verhindert > 
daiS witterungsbedirigte Verschrautzungen nicht in die 
Untergriffzone eindringen konnen. Es -ist vorteilhaf t, 
daS der Antriebsmotor . miit einer Scdiubstahge: an e . 
auf der Ruckseite. de^ GriffkSrpers aisgeordhfetm A^Len^ 
glied. angreif t . Der Grif fkorper kann dabei: uber ein 
Schwenkgelenk an eijiem Gehause angelenkt sein. Das 
Anlenkglied kann knief ormig . gestaltet sein. Der Angriff 
der Schubstange an dais Anlenkglied erf olgt vorzugsweise 
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im Bereich des IQiies und uber einen in einem Langloch 
gefuhrten Zapfen. Da die Untergrif f zone in der einge- 
schwenkten Stellxmg des Griff es unzuganglich ist, er- 
folgt die \ftussc±ntfenkbewegimg^ Griffkoipers motorge- 
trieben, wobei der. Motor durch Betatigung eines Tasters 
in Bewegiing versetzt wird. Der Tciste r bef indet sich 
vorzugsweise im ruc k ^rti gen BereicA ein 
ntulde. Der Taster kann einen Aixslosestift aufweiseri, 
auf welchen eine B etatigjongssctjulter^^ 

wrkt; Der Aoslosestift kann abcrefedert sein . Die Auslo 
sung erfolgt durch Druck auf die AuSeiiflache des Griff- 
korpers , so daS die Betatigungsschulter fiber, den Aoslo- 
sestift auf den Taster druckt . ..Der Motor, bei dem es 
sich um einen Motor mit einem Schneckengetriebe handeln 
kann, schwenkt dann den . Grif fkorper nach' axxBen, so daB 
die I Mteirgriff zone zuganglich ist . ■ In . edlner bevorzugten 
Ausgestaltung der Erf indung bildet der Grif fkorper 
zusarmnen mit einem schalenarti gen Gehaxise eine Montage - 
einheit avis und kann so durch eine Of fnung der Karosse- 
2rie von aiiSen montiert warden. Es ist vorgesehen, HaR 
<der Griff bei einer Erstbetatigung in: bekariiter Weise 
in der endgCLLtigen Montagestellung verrastet . Femer 
ist vorgesehenv' daS die'. AuiS^^ des Grif fes ein Eto^ 

iDlern tr ageri kann > In eiiier Weitexbildung. der Erf indung 
ist vbrgesehen, daS das Gehause des Griffs Trager elhies' 
schlusselbetatigbaren Schlosses ist zxir Notbetatigung . 
c3es Verschliisses der Ture oder Heck3clappe.: Der Schlus- 
seieinsteckkanal dieses Schlbsses ist in der Ein^chwenk- 
steiliing von dem. Griffkdrper uberfangen. Das- Schlofige- 
inatise liegt bevorzugt. in dem von der Untergrif f zone - 
ausgebildet^ ruckwartigen Rreiiraum des Griffkoipers. 
Der int der. EinschMehkstelluhg unzuganglidhe Schlusselka- 
nal. des Schlosses wird bei Stromausf all oder Deffekt 
des Schwenkmechanismus dadurch zuganglich, daS der 
C3rif fkorper manuell, bspw. - durch iVnsatz eines Werkzeu- 
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ges in die AusschMenkstiellung gebracdit wird. Hierzu 
3cann die Schubstange rutschgeJcuppelt mit dem Antriebsmo- 
tor zusamrnenwirken. Es ist femer vorgesehen, dalS der 
Grif fkorper durch Betatigung einer Fembedienung ein- 
und ausschwenkbar. ist . Femer kann die Schwenkbewegung 
land insbesondere die Einschwenkbewegung. des Grif fkor- 
pers an die Betatigung einer Zent ralverrie gelungr gekup- 
pelt sein. 

Nachstehend wird ein Ausfuhrxmgsbeispiel anhand der 
Zeichnungen erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 den einer Kraft fahrzeugtur oder -hecJddappe 

: zugeordne ten Grif fkorper in der Einschwenkstel- 
lung in Seitenansicht/ 

Fig. 2 die Folgedarstellimg der Fig. 1, wobei der 
Girif fkorper aus seiner Verstecklage in die 
Ausschwenkstellung veirlagert ist und 

Fig. 3 eine der Fig. 2 entsprechende Parstellung, und 
zwar mit 2hir Notoffnung dienendem, eingesteck- 
tem Schlussel. , 

Der in Figur 1 veransc±aulichte Grif fkorper 1 weist auf 
seiner Ruckseite eine Untergriff zone 2 auf, die in 
einer Betatigungsschulter 10 rnundet. Der Griffkorpier 1 
1st im oberen Bereich 1 ' mit einem. knieartigen Anlenk- 
glied 5 versehenv 

Das Anlenkglied 5 weist lein Langloch 17 auf, in. dem ein, 
Zapf en 18 eingreif t . Der ZapiEen 18 sitzt am Gehause 11 
-und zwar in einer Verdecktlage vori einem Abschnitt der 
Karosserie 12 . Der Antriebsmotor 3 der Schi±>stange 4 
ist mit . einem schalensurtigen GehSuse 11 verbunden. Er 
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ist ruckwartig vorstehend am Gehaiise 11 befestigt. Der 
Schubstangenkopf 4' der Schiabstange 4 ist mit einem 
Langloch versehen, welches zur Aufnahme eines Zapfens 7 
dieht . An der Ruckseite des schalehartigen Gehauses 11 
ist ein Taster 8 mit edlnem Auslosestif t 15 angeordnet. 
In einer Durchtrittsof fnung 20 wird der Auslosestift 15 
gefuhrt, und sein Kopf 15' tritt gegen die BetStiguxigs- 
schulter 10, 

Im unteren Bereich des Gehauses 11 ist ein SchlieSzylin- 
der 13 angeordiiet, der zur Notof fnung, wie in Fig. 3 
veranschaulicht, dient. Er stecfct dort dLn einer schrag 
zur Of fnung des Gehauses verlaxif enden Auf nahmekammer 
19. Der Griffkorper 1, der Antriebsmqtor 3, das Gehause 
11 , der SchlieSzylinder 13 imd der Taster 8 bilden eine 
rtontageeinbeit M. Die Montageeinheit M ist mit der 
Karosserie 12 derart verbunden, dal^ die Montage imd 
Verrastung des Gehaueses 11 bei Erstbetatigung des 
Griff korpers 1^ in ahnlicher Weise wie aus der Offenle- 
gungsschrift DE 44 43 117 Al bekannt, vorgenotnraen wird. 

r>er Griffkorper 1 ist nu;t einem Bnblem. 16 versehen imd 
schlieSt nahezu buhdig mit der Karosserie ab. Ifi der 
Einschwenkstellung liegt die Stirnf lache des SchlieS^; ' 
gliedes 13 und ein Abschnitt des ihn lagemdeh Gehauses 
11 in der IMtergriff zone 2 des Griff korpers 1. Die 
Funktion des. beschriebenen Korpers geschieht wie folgt: 

IDer Griff kSrper 1 wird> wie in' Fig • 1 dargestellt, mit 
einer Kraft F beauf schlagt . pemzufolge druckt die Beta- 
tigungsschiilter 10 des'Griffkorpers 1 gegen den Auslose- 
stift 15 des Tcisters S\ Bei Druckbetatiguhg des Ausl6se-r 
stif tes 15 wird ein Stromkreis im. Taster 8 geschlossen 

umd ein Steuerinpuls an den Antriebsmotor 3 gesendet. / 
Die Erzeugung des Steuerirnpulses kann wahlweise wie 
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oben beschrieben odier durch eine nicht dargeistellte 
Fembedienung, die vorzucfsweise tnit .der Zentralverriege- 
Ixmg des Kraf tfahrzeuges zusammenarbeitet , erfolgen. 
Der Antriebsmotor 3 verlagert daraufhin die Schubstange 
4 in Auswartsrichtimg, wie in Fig. 2 dargestellt: 
Gleichzeitig tritt die Innenkontur des Langlochs 6 
gegen den Zapfen 7 des Anlenkgliedes 5 und verschwenkt 
dieses vim den im Langloch 17 gelagex:;ten Zapfen 18 . 
Aufgrund der Schwenkbewegung des Grif fkorpers 1 wird 
die Uatergrif fzone 2 des Grif fkorpers 1, wie in Figur 2 

. dargestelitr aii3 der gegen Scfanoitz geschutzten Lage 
freigelegt. E)urch die Freigabe der Unteirgrif fzone 2 
kann liun die Heckklappe pder Tur diss. Kraf tfahrzeuges 

. geof fnet werden. Bei Of fnimg der Tur oder Heckklappe 
erhalt die Steuerung des Antriebsraotprs 3 ein Signal 
durch einen hicht dargestellten Konfcaktschalter oder 
dergleichen. Nach dem Schliefien der Tur oder der Heck- 
Jclappe erf ahrt . die Steuerung des Anstriebsmotors 3 ein 
zweites Signal und f ahrt die Schiibst:'ange 4 ein, so daiS 
sich die Verschlui^x)sition> wie^ in Figur 1 dargestellt, 
ergibt . . 

Des weiteren' besteht die Moglichkeitj, die Tur oder Heck- 
klappe bei einem etwaigeri. StrbTTiausfa;ll mechanisch zu 
offnen, Hierzu wird ein Werkzeug oder dergleichen zwi- 
schen die Karosserie 12 und dem unteren. Abschnitt 1' • 
(des GriffkSrpers 1. gesteckt und die ^rutschgekuppelte 
Sciiubstange 4 des Antriebsmotors 3 durch das Anlenk- . 
giied 5 des; Grif fkorpers 1, wie in Fjigur 3 dargestellt, 
heraiisgezogen . Durch das' mechanische; Verschwenken- des 
Grif fkorpers 1 wird der Einsteckkanal 14 des schlusfiel- . 
iDetatigbaren Schlosses 13 freigjegeb^. Nach Eiristecken 
des Schlussels 21 in den Einsteckkanal 14 des' Schlosses 
13, vgl. Figur 3,. kann durch Drehen des Schlussels 21 * 
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das Offnen des Schlosses 13 fiber eine nicht dar^estell- 
te Gabelfalle erfolgen. 

Alle of fenbarten Merkmale sind erf iridimgswesentlich . In 
die Of f enbarung der Amneldung wird Hiermit auch der 
Offenbaningsiiihalt der zugehorigen/beigefugten Priori - 
tatsunterlagen (Abschrift der Voramrieldung) vollinhalt- 
lich mit' einbezogen, auch zu dem Zweck, Merkmale dieser 
Unterlagen .in Anspruche vorliegender Anmeldung mit 
aufzxmehmen. 
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ANSPRUCHE 

1. Griff fur Turen, Heckklappen von iKraf tf ahrzeucren 
Oder dergleichen, mit einem aus einer EinscJiweiikstel - 
lung in eine Aussc hwenJcstellung au ssch wenkbaren G riff - 
korper (1) m it: einer Untergriff zone . (2) / dadurch gekenn- 
zeidmet , dalS der Grif fkorper rihotorgetrieben schwen}ct 
und die Untercprif f zone (2) in der Einschwenkstellimg in 
einer unzuganglichen Verstecktlage liegt und nur in der 
Ausschwenkstellimg ^nig ^glictj^-j^ 

2. Grif f nach Anspruch 1 oder insbesondere danach, da- 
durch gekennzeichnet , daft der Antriebsmotor (3) mit 
einer Schubstange (4) an einem auf der Ruckseite des 
Griffkorpers (1) angeordneten Anlenkglied {S) angreift. 

3 . Griff nach einem oder mehrerei?. d^r vorhergehenden 
Anspruche oder insbesondere danach, idadLirch gekennzeich- 
net^ . daS der Angriff vaper einen in 6inem Langloch (6) . 
gefuhrten Zapfen (7) erfolgt- 

4. Griff nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspruche oder insbesondere danach, : gekennzeichnet 
durch einen Taster (8) , dessen Betatigung die Aus- ; 
schwenkbewegung auslost . . 



sj Griff nach. einem oder mehreren der vorherg^ienden 
Ansprdche oder. insbesondere danach, ; dadurch- gekennzeich- 
net,. dais der I'aster (8) im ruckwartigeh. Bereich einer 
Einschwenkmuide (9) angeordhet is^ ythd bei Kraftbeauf - 
schlagung gegen den einge schwenkten, Grif fkorper ( 1 ) von 
einer Betatigungsschulter (10) des Griffkorpers beauf- 
schiagt wird. i . 
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6. Griff nach einem oder mehreren der vorhergehenden . 
Anspruche oder insbesondere daxiach, dadurch gekennzeich- 
net, dafi die Beaufschiagungsaiisweichbewegung der.Betati- 
gungsschxilter (10). axif einen Auslosestift (15) des 
tasters (8) wirkt. ' 

7 - Griff nach einera oder mehireren der vorhergehenden 
Anspruche oder insbesondere danach, | dadurch gekennzeich- 
net, daiS der Griffkorper (1) zusainmen mit einem die 
EinschwenkinLade...(9) ausbildenden, schalenartigen Gehau^ 
se ( 11) eirie durch eine Offnung der .Karosserie (12) von 
. auSen montierbare Kfcoitageeinheit ausbildet, die insbe- 
sondere bei Erstbetatigung des Griffs in ihrer endgulti- 
gen Gebrauchsposition verrsistet. 

v^8^/ Griff nach einem oder inehreren der vorhergehenden 
Anspruche oder insbesondere danach, dadurch gekennzeich- 
net, daS die AuiSenf lache (12) ■ des Grif fkorpers (1) ein 
Emblem (16) tragt . 

9. Griff nach' einem odier mehreren der vorhergehenden 
Anspriiche oder' insbesondere danach, gekennzeichnet 
durch ein dem Gehause (11) zugeordnetess schlusselbeta- 
tigbares SchloS (13),. dessen Schlusselkanal (14) in der 
Einschwenksteliung vom iSriffkorper viberfangen ist. 

. 10, Griff nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspitiiche odier insbesondere danach, dadurch g^ennz^ich- 
net, daS das SchibJSgehavise (13) in; d^m: von der tlciter^ 
griff zone (2) ausgebildeten F^i liegt.. 

{[^p. Griff nach einemi oder mehreren der vorhergehenden 
Anspruche oder insbesondere danach, dadurch gekennzeich- 
net, daS der Grif fkorper .(1) durch Zugkrjaftbeaufscfala- 



VCai 258 024 22 785 DE 



Dr.G-/We. 



11 ,3.1998 



gung in eine den Schlusselkanal (14) 
schwenkstellung bringbar. ist. 



fneigebende Ausr- 



12. Griff nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
AnsprCiche oder insbesondere danach, dadurch gekennzeich 
net, daE die Schubstange (4) rutschgekuppelt mit dem 
Antriebsinotor (3) zusaironenwirkt . 

13 . Griff nach einem odeir mehreren der vorhergehenden 
ftnspruche odeir insbesondere danach, dadurch gekerinzeich- 
net, dafi der Griffkorper (1) fernbetatigt ein- und 
axisschwenkbar ist. 

14. Griff, nach einem oder. mehreren der vorhergehenden 
Ansprnuche oder insbesondere danach, gekennzeichnet 
durch einen Taster (8) dessen Betatigung das SchloS 
ai2sldst V 

15. Griff nach einem oder. mehareren cier vorhergehenden 
Anspruche oder insbesondere danach,. dadurch gekennzeich- 
net dafi der Taster (8) ais Piezo-Schalter ausgefuhrt 
ist- 

(i^^^'- Griff, nach: einem oder mehreren der vorhergehenden. 
Anspruche oder insbesondere .danach> dadurch gekennzeich- 
net daS der Griff koirper (1) mechanisjch gedanpft aus- 

' fahrt -und mechanisch betatigt eihfalr^rt. 
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